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Trafikverket
405 33 Goteborg

Naturskyddsforeningens synpunkter pa forslag till forstudie for
Vag 549 Tvarforbindelse mellan E20 och vag 40

Inledning

Trafikverket samrader om rubricerade forslag till forstudie. Naturskyddsforeningarna i Partille
och Lerum (i det foljande "Naturskyddsforeningen”) har gemensamt sammanstéllt synpunkter
pa projektet. Naturskyddsforeningen lamnade 2010-04-29 synpunkter pa en tidigare version
av forstudien.

Mot bakgrund av projektets forutsattningar och genomférande uppmanar
Naturskyddsforeningen Trafikverket att avsluta planeringen for tvarforbindelsen. Vi hanvisar
I huvudsak till det tidigare yttrandet 2010-04-29 for de hdnsynstaganden som behdvs om
planeringen trots allt gar vidare.

Forstudiens omfattning
Projektet bestar, liksom i tidigare version av forstudien, av féljande delar:

e A0 Slambymotet (Bérhultsmotet) — Astebo. Stréckan berér Partille och Harryda
kommuner. Vid Astebo planeras en ny trafikplats. Soder om Bérhult sker anslutning till
vag 40 i Slambymotet (Barhultsmotet).

e Al Astebo - Partillemotet. Strackan gér helt inom Partille kommun och avser ombyggnad
av befintlig vag samt ny trafikplats vid Astebo.

e A2 Astebo - Jeriko. Strackan avser nybyggnad och gar huvudsakligen genom Partille
kommun utom narmast Jeriko, dér en ny trafikplats med anslutning till E20 planeras inom
Lerums kommun.

Enligt forstudien saknas en végférbindelse med god framkomlighet mellan E20 och véag 40.
Trafiken leds via E6 eller pa vagar med lag standard. Naturskyddsforeningen konstaterar att
den sa kallade Harskogsvégen trafikeras av saval personbilar som tunga lastbilar i relativt hog
omfattning. Naturskyddsforeningen avstyrker bestamt fran utbyggnad av Harskogsvagen med
hansyn till intranget i natur- och friluftsomradet Harskogen. Ett sadant alternativ tycks inte
heller ha aktualiserats i forstudien.

Bakgrund: Trafikplaneringen i stort

Farhagor finns att trangselskatten i Goteborg 2013 flyttar ut trafik till Partillemotet, sa att
detta blir for hart belastat. Skulle detta ske bor man bygga om sa att bussarna prioriteras och
Overvaga att &ven Landvettervégen tas med i trangseltullarna.
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Goteborgs stad planerar for en fortatning centralt med 40 000 arbetsplatser och 30 000
boende. Stadens centrala leder blir da 6verbelastade och medfor Gnskemal om en stor ringled
tvars igenom Partille for att flytta trafik dit. Detta skulle kunna innebéra total dverbelastning
vid Partillemotet och oavsett alternativ mycket omfattande ingrepp och naturpaverkan.

Goteborgs fortatningsplaner har fel inriktning for att leda till ett uthalligt samhélle. Att samla
sa mycket ytterligare arbetsplatser till stadens inre delar tvingar till en ohallbart 6kad
pendling. Bade vagnatet och kollektivtrafiken skulle alltmer 6verbelastas i forsta hand
morgon eftermiddag.

De planerade 30 000 boende racker inte for att balansera. Hogst 10 000 kan tankas arbeta
centralt. Halva befolkningen &r inte yrkesverksam och en del pendlar at annat hall. Till de
40 000 nya arbetsplatserna skulle darfor minst 30 000 ytterligare pendlare behova aka in fran
ytteromradena.

Detta ar en helt ohallbar utveckling nu nar Jordens billiga ravarutillgangar snabbt minskar.
Istallet for fortsatt 6kad pendling maste man planera for 6kad balans mellan bostader och
arbetsplatser. Det géller att ordna fler bostader centralt i regionen och fler arbetsplatser i
kranskommunerna, centralt i kollektivtrafiklagen.

Med en sadan planering star man béttre rustad for framtiden. Fler kan arbeta lokalt, resandet
minskar och nagon ny led genom Partille behdvs inte. Trafikverket, Partille och Lerum bor
verka for att Goteborgsregionen bdrjar planeras i denna riktning.

Bakgrund: Planeringen av Jerikoomradet

Lerums och Partille kommuner har tagit fram ett gemensamt forslag till fordjupad
oversiktsplan for Jerikoomradet. | ett remissyttrande till kommunerna 2011-06-15
konstaterade Naturskyddsforeningen att kommunerna visar en pafallande oférmaga att inse att
Jeriko-projektet ar otidsenligt, olampligt, miljoforstérande och langsiktigt resursforstorande.
Naturskyddsforeningarna avstyrkte darfor helt exploatering av Jerikoomradet.

Saval planerade verksamheter, handel som bostadsbebyggelse skulle komma att betjanas av
vagtrafik. Detta &r inte langsiktigt hallbart och kommer om projektet genomfors sannolikt att
redan inom narmaste tiodrsperiod visa sig vara en felaktig satsning, eftersom vagtrafiken av
klimatskal maste minskas kraftigt. Samradshandlingens forsok att beskriva projektet som ett
led i hallbar utveckling med pastaenden om att trafikforsorjningen kommer att ske med
kollektivtrafik saknar sakligt underlag.

Det &r uppenbart att bebyggelse i anknytning till ett motorvdgsmot avses forsorjas med
vagtrafik pa vag E20. Annars skulle detta i 6vrigt perifera och svartillgangliga lage inte valjas
for bebyggelse.

Overgripande synpunkter pa forstudiens forutsattningar

En ny forstudie for tvarforbindelse mellan E20 och vég 40 har tagits fram. Kriterierna for
behoven av vagen och stérningarna pa riksintressen har varit nagra stotestenar i det tidigare
arbetet. En sadan tvarforbindelse stéller till stora problem oavsett vilken strackning som viljs.
Det r ocksa en slutsats som dras i forstudien. Projektets uppdelning i de tre delarna A0, Al
och A2 underlattar vérderingen.
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Partilles och Lerums planer pa utbyggnad i Jeriko samt Partilles planer pa exploatering i
Rahultsomradet driver pa planering for en vég, vars behov till storsta delen kan ifragaséttas.
Det &r ett upprepat mantra att vi maste bygga ut for att méta kommande behov nar
utbyggnaden i sig ger upphov till 6kad trafik i hela regionen, bortraknat sociala forandringar,
ekonomiska forandringar, demografiska forandringar mm. Regionens utbyggnader for
vagtrafik har med storsta sannolikhet medfort den hogsta trafikokningen pa vag i hela landet.
Kollektivtrafikmalet att na 40 % resande till ar 2025 blir ett alltmer fjarran mal. Trots
satsningar pa kollektivtrafiken okar resandeandelen mycket langsamt. En av orsakerna ar den
stora satsningen pa bilismen.

Forstudiens utsagor om maluppfyllelse &r torftiga och och innehallet inte alltid faktarelaterat.
Vissa utsagor kan synas mer som en énskan fran nagon som vill genomfora projektet an som
relevanta i en forstudie. Exempelvis sista meningen under klimatpaverkan eller det daligt
transparanta “kostnad och samhillsekonomi”- stycket, eller det fran forsta forstudien radikalt
andrade stycket 9.1.1. Vid granskning synes miljokostnaderna inte vara med eller vara
marginaliserade. Utredningen tappar pa sa satt i trovardighet. Det verkar som lokalpolitik
genomsyrar denna forstudie.

| ett langsiktigt barkraftigt samhalle finns ett langsiktigt hallbart transportsystem. Det mesta
tyder pa att nuvarande transportsystem maste genomga en systemforandring for att na dit. Det
handlar om att hushalla med resorna, forandra infrastrukturen for att omfordela transporterna
till mer effektiva och mer miljéanpassade transporter, men sist men inte minst handlar det om
att pa sikt forbattra mojligheten till miljoanpassade transporter genom en planering som tar
sikte pa att forbattra konkurrensen mellan de miljéanpassade transporterna gang- cykel och
kollektivtrafik och de mindre miljoanpassade biltransporterna pa vag. Detta sagt utifran
persontransportbehovet. Narhet mellan manniskorna och det gods som behéver komma alla
tillhanda samt i férekommande fall utnyttjande av redan befintliga transporter, bussar,
sparvagnar och jarnvag ar en bra inriktning.

Det statliga intresset for en ny tvarforbindelse ar litet, vilket har gjort att kraven pa
medfinansiering fran kommunerna &r stort. Hela projektet ar i forstudien beraknat till

540 - 750 miljoner kronor 2010 ars penningniva. Kostnaden &r da fordelad pé olika delprojekt
sasom atgarder i Landvettervagen, byggande av vag mellan Jerikomotet och Landvettervagen
och s vidare. Detta innebar belopp i hundramiljonklassen for kommunerna. Beloppet 171
miljoner kronor har tidigare figurerat i handlingar. Diskussionerna visar hur litet det statliga
intresset ar och hur stort man véger in olamplig exploatering i Jeriko och Rahultomradet for
att med Trafikverkets satt att rakna fa projektet samhallsekonomiskt lonsamt. Kommunerna
och Trafikverket har nu mojlighet att visa att man inte &r beredd att spela bort kommunala
eller statliga skattemedel, att man tar det kommunala planmonopolet pa allvar och att man ar
beredd att planera for langsiktigt hallbara transporter.

A0 Slambymotet- Astebo

Naturskyddsforeningen anser denna del av projektet vara minst kontroversiell och accepterar
utférandet, om delen skulle genomforas. Detta under forutsattning att vastra alternativet valjs
vid Astebo med hénsyn till Natura 2000- omradet Maderna.

Al Astebo - Partillemotet

Projektet skar av kommunen med ett nytt strak varvid riksintressen gar forlorade! Det tar
dessutom inte hand om Partilles problem eftersom utredningen visar att trafikbuller for
boende 6kar. Trafikverket bedomer dock att atgarder behovs for att forstarka forbindelserna
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mellan E 20 och riksvég 40. Skall denna utbyggnad ske bor planeringen ske efter modern
standard. Uppdraget fran regeringen om gron infrastrukturplanering borde betyda nagot!
Omradet ar ett nyckelomrade for Partille med mycket stora friluftsvarden och med stora
gronkilsvirden”. Det rimliga vore da att anvanda 4-stegsprincipen vilket inte har skett i
denna forstudie. Det dir ocksd rimligt att det “behov” trafikverket kan redovisa kan klaras
inom befintliga vagstrukturer och till en betydligt l1&gre kostnad. Darfor bor bland annat
korridoren utefter Landvettervégen eller korridoren E20 — Tingsvégen - Landvettervagen
studeras vidare. Men i forsta hand bor studeras om “transportbehovet” kan 16sas med andra
atgarder an i vagsystemen.

Utbyggnad av ny vdg ar utesluten om man skall ha chans att regionalt bidra med de minskade
klimatgasutslapp som vara miljomal anger. Forstudien synes ha anpassat berakningarna av
Ionsamheten genom enkla kalkyler. Det enklaste &r naturligtvis att pa papperet sénka
hastigheten fran 100 km/h till 80 km/h vilket ger en stor vinst men i det aktuella fallet inte har
nagot med verkligheten att gora. (se tabell sid 81 och jamfor med forra forstudien!) |
berdakningsresultatet ger det intryck av att vara en halvering!!! Partilles planerade utbyggnad
gar inte att forsorja med kollektivtrafik som tar tillrackliga andelar av resandet med mindre &n
att man satsar pa nagon form av sparburet system. Det har inte har visats sérskilt stort intresse
for detta hittills.

Den befintliga trafiken pa Landvettervagen ar en mycket kraftig barriar ur biologisk synpunkt.
Den regionala gronstrukturen ar uppbyggd med kilar in mot Goteborg.

Det behovs fler viltpassager utefter sasom vid Kabacken. Problemet ar att natur och
miljoatgarderna inte tycks kosta nagot eller atminstone mycket lite vilket inte stammer med
verkligheten. Oavsett atgarder i trafiksystemet ar redan barriaren med den befintliga vagen
alltfor stor och det behdvs en ordentlig passage — en ekodukt och béttre friluftspassager i
lagen vid Astebo. Det finns med hansyn till kommunens planering i princip inget annat val.
Omradet vid Maderna ar Natura-2000-omrade och passagernas omfattning och lage kan
eventuellt vara en del av detta omrade vilket innebar att sarskilt tillstand krévs.

Ekodukten ar lamplig att anlagga i samband med att trimningsatgarder eller forbattringar av
befintligt vagsystem utfors. | de kalkyler som utfors maste kostnaderna for sddana atgarder
ingd i beslutsunderlaget sa att inte kalkylen visar storre samhallsekonomisk nytta an vad den
ar i verkligheten.

A2 Astebo - Jeriko

Alla forslag pa vagdragningar i dessa omraden innebar stora ingrepp i riksintresset for
friluftsliv samtidigt som naturen ytterligare fragmenteras. Den del av den gréna kil mot
regioncentrum som omradet omfattar kommer delvis att tappas till. Atgérder for att reducera
intranget i natur- och friluftslivet sasom bullerreduktion verkar inte inga i kostnadskalkylerna.
Forstudiens slutsatser att A2 bést 1aggs véster om Astebo ar en lattvindig utsaga som inte
behdver vara forenligt med verkligheten. Snarare dr det ett satt att komma forbi en fortsatt
vagutredning. Naturskyddsforeningen stoder helt Lansstyrelsens uppfattning att vag A2 ar
olamplig och inte skall byggas med hénsyn till intranget i naturomraden och riksintresset for
friluftslivet.

Om en trafikplats skall byggas vid Jeriko 6ster om tunneln, bor 1aget ndrmast tunneln valjas.
Da kan anslutande vég dras vastligare och halla undan fran Svenkebo, Klovstena, Ekas och
Rahult. Kommunerna forordar ett vastligare lage i sin fordjupade 6versiktsplan och vill
behalla hojdryggen 6ver tunneln som ett viktigt gronstrak.
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Aven ett trafikplatslage vaster om tunneln vid arbetsplatsen for avioppstunneln bor studeras
ytterligare. Varfor har detta lage utgatt? Med 500 meters avstand till tunneln borde en
fungerande utformning kunna goras.

Sammanfattning
Naturskyddsforeningen anser sammanfattningsvis foljande:

o Naturskyddsforeningen anser att Trafikverket skall avsluta projektet. VVagforbindelsen A2
Astebo — Jeriko &r sérskilt olamplig och skall under alla omstandigheter utga ur
planeringen.

e Planeringen maste utga fran ett framtida samhélle baserat pa uthallighet och
resurshushallning. Forstudien har inte detta perspektiv.

e Landskapets fragmentering har gatt alltfor langt. Detta projekt ar ett typexempel pa att det
fortgar utan eftertanke. Trafikverket och kommunerna behdver en planering for hur djur,
vaxter och ménniskor skall rora sig i landskapet.

e Framhavdar Trafikverket i sin planering bor forstudien omarbetas radikalt samtidigt som
insikten av behovet av vagutredning inte far negligeras.

Lars-Erik Jevas Olov Holmstrand
Naturskyddsféreningen Lerums

i Partille Naturskyddsforening
Lindbackevagen 43 Torphagebacken 11
433 51 Ojersjo 443 38 Lerum

tel 031-98 71 94 tel 0302-105 87
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