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Naturskyddsforeningen Vasts synpunkter pa
Atgardsvalsstudie Vastra stambanan genom Vistra
Gotaland

Vastra stambanan

Véstra stambanan ar en av Sveriges viktigaste jarnvagar. Banans tagkapacitet ar idag fullt
utnyttjad pa strackan Alingsas-Goteborg och aven i vrigt hart belastad samtidigt som
efterfrdgan pa bade person- och godstransporter forvantas fortsatta att 6ka. Fran klimat-
och resurssynpunkt maste jarnvagstransporter och sjotransporter ersatta
landsvagstransporter och flygtransporter. Kapaciteten pa jarnvagssystemet maste totalt
sett Okas och detta berdr bland annat VVastra stambanan. Framfor allt kan byggande av fler
spar da fororsaka intrang och stérningar i bebyggelse, landskap och skyddsvard omraden.
Med hansyn till detta &r det angel&get att d&ven beakta andra mojligheter att 6ka
kapaciteten.

Vastra stambanan beslutades av riksdagarna 1853 och 1854. De forsta arbetena pa banan
startades i narheten av Alingsas 30 april 1855. Hela strackningen Stockholm Sodra —
Goteborg invigdes 3-4 november 1862. Hela banan elektrifierades 1926. Hela banan blev
dubbelsparig 1958. Harutover har exempelvis omfattande linjeratningar gjorts och banan
har anpassats for snabbtag.

Pa strackan vaster om Alingsas till Goteborg gar jarnvagen utmed Saveans dalgang, dar
hojder, dalar och sjoar avldser varandra. Den for bygget av banan ansvarige Nils Ericson
konstaterade i en rapport att delen Jonsered till Alingsas ar “den i forhallande till 1angden
kostsammaste och mest arbetsdryga del av Vastra Stambanan mellan Géteborg och
huvudstaden”. Det ar salunda inte Gverraskande att atgarder for utokad kapacitet utmed
just denna del av banan kan medftra saval stora kostnader som allvarliga ingrepp i
landskap och naturvérden.

Sedan mitten av 1800-talet har tillkommit omfattande bebyggelse utmed jarnvégen, till
stor del genom att narhet till jarnvdgen gav battre kommunikationer for bostader och
verksamheter. Utbyggnad av banan med fler spar, mer trafik och tyngre trafik kan nu
istallet ge intrang och stérningar for denna bebyggelse.

Trafikverkets tidigare forslag Floda-Aspen

Redan i borjan av 2000-talet utredde davarande Banverket 6kad kapacitet pa delstrackan
Floda-Aspen i Lerums kommun och foreslog utbyggnad med tva nya spar langs det
befintliga dubbelsparet. Lerums Naturskyddsforening accepterade i princip 16sningen
under forutsattning att tillracklig hansyn skulle tas till berérda naturvérden, framfor allt
utmed Saveans dalgang och Natura 2000-omrade.

Lerums Naturskyddsforening ansag att de ofrankomliga ingreppen i naturvardena utmed
delar av strdckan Floda-Aspen borde kunna begransas och accepteras, framfor allt i
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jamforelse med alternativet att dra nya spar i tidigare av motsvarande ingrepp opaverkade
omraden bland annat norr om sjon Aspen.

Den kraftiga opinionen i Lerum mot nya spar langs de befintliga, framfor allt framford av
Jarnvagsforeningen i Lerum, medfdrde emellertid att Lerums kommun kategoriskt
motsatte sig nya spar utmed de gamla. Jarnvagsforeningen foresprakade istallet att tva
nya spar skulle dras i kontinuerlig ca 2 mil lang tunnel fran Ubbared (6ster om Floda) till
Fjallbo (vid Savenas). Lerums kommuns motstand medfdrde, trots att 6vriga kommuner i
Vastra Gotaland var positiva, att processen avstannade for Banverkets (senare
Trafikverkets) del. Sa gott som ingen grupp eller part i Lerum eller dvriga berérda
kommuner har emellertid ifragasatt behovet av okad kapacitet pa Vastra stambanan
genom att bygga fler spar. Oenigheten har istéllet gallt var dessa spar ska dras.

Med syfte att ater fa igang planeringsprocessen i Lerums kommun sammanstallde en
informell arbetsgrupp en skrivelse till Banverket i oktober 2008. Skrivelsen avgransades
till synpunkter som alla berérda i Lerums kommun férvéntades kunna enas kring och
kom att undertecknas av representanter fér samtliga partier i Lerums davarande
kommunfullméktige samt Naturskyddsféreningen och Jarnvagsforeningen. I skrivelsen
uppmanade undertecknarna Banverket att “’snarast pabdrjar en forutsattningslos
utredning om ytterligare spdr pd hela striickan mellan Alingsds och Géteborg”. Aven om
det har gatt 6 ar sedan skrivelsen dverlamnades kan Trafikverkets Atgéardsvalsstudie ses
som ett senkommet uppfyllande av skrivelsens 6nskemal.

Atgéardsvalsstudiens inriktning
Trafikverkets mal med Atgardsvalsstudien ar att i samforstand med berérda aktorer:

e Rekommendera atgarder inom ramen for nationell plan 2014-2025.
e Foresld inriktningen for fortsatt planering av kapacitetshojande atgérder pa lang
sikt, dvs dven efter 2025.

Arbetet med atgardsvalsstudien drivs av Trafikverket i samverkan med Véstra
Gotalandsregionen, Skaraborgs kommunalférbund, Sjuhérads kommunalférbund,
Goteborgsregionens kommunalforbund, Vasttrafik, VVastra stambanegruppen, Goteborgs
Hamn AB samt Alingsas, Lerums och Partille kommuner.

TRAFIKVERKETS FYRSTEGSPRINCIP

1. Tankom
Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.
4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.
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Trafikverkets syfte med Atgardsvalsstudien &r att foresla kombinationer av &tgarder
enligt verkets fyrstegsprincip (se faktaruta ovan) for att pa medellang och lang sikt méta
forvantad efterfragan pa resor och transporter i Vastra stambanestraket genom Vastra
Gétaland. Atgérdsvalsstudien ska géra det mojligt att ta stallning till inriktning for den
fortsatta fysiska och ekonomiska planeringsprocessen, dvs for val av atgarder for att
forbattra kapaciteten pa Vastra Stambanan i Vastra Gotaland. Atgardsvalsstudien, daterad
2014-04-30, ar pa remiss till 15 november och redovisas i en huvudrapport bendamnd
Remisshandling (fullstdndig och sammanfattad version) samt 7 underlagsrapporter.

Under remisstiden har Trafikverket tagit fram samhallsekonomiska kalkyler och samlade
effektbedomningar for fyra alternativa investeringspaket pa lang sikt.

Atgardsvalsstudien ligger fore den formella planeringsprocessen for atgarder och
motsvarar vad som tidigare har benamnts idéstudie eller motsvarande.

Huvuddelen av Atgardsvalsstudiens rapporter ar skrivna pé en teknisk nivé som bara ar
fullt begriplig for personer med atskillig insikt i fysisk planering och jarnvéagsfragor.
Detta avspeglas kanske i remisslistan, vilken omfattar 30 remissinstanser, huvudsakligen
myndigheter, kommuner och foretag. Endast tre av remissinstanserna ar foreningar som
representerar allménheten: Naturskyddsforeningen i Vastra Gotaland, Foreningen
Svenska Jarnvagsframjandet och Jarnvéagsforeningen i Lerum.

Naturskyddsforeningen Vasts dvergripande generella synpunkter

e Naturskyddsforeningen Vst anser dvergripande att avregleringen av
jarnvagstrafiken har gatt alldeles for langt. Detta har missgynnat resenarerna och
gjort jarnvagen som transportsystem svaroverskadligt och misskott. Trafikverket
eller ndgon annan 6vergripande instans borde ges storre méjlighet att bade kort- och
langsiktigt styra trafikens sammansattning och fordelning sa att jarnvagssystemet kan
utnyttjas optimalt.

e Naturskyddsforeningen Vast beklagar att Atgardsvalsstudien i det har skedet inte blir
foremal for diskussion och granskning i en vidare krets av samhallet genom mera
omfattande remiss till fler instanser som representerar allménheten.

o | Atgédrdsvalsstudien finns ett uttalat fokus pa att minska restiderna, vilket delvis far
negativa konsekvenser i form av forslag till nedlaggning av hallplatser och
inskrankningar av antal uppehall pa andra hallplatser. En annan negativ konsekvens
av denna restidsfokus ar att utbyggnaden av nya spar Alingsas-Goteborg inriktas pa
langa deletapper for att uppfylla krav pa sa kallade “flygande forbigangar”. Om detta
krav slopas kan kortare etapper med battre hansyn till intrang i miljon istallet
overvagas.

Aven den nuvarande trafikeringen har till viss del fokus pa korta restider, men

konsekvensen tycks ofta bli stérningar och férseningar som istéllet forlanger
restiderna. Enligt Naturskyddsforeningens uppfattning prioriterar trafikanterna i
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forsta hand korta avstand till hallplatser eller stationer, tata avgangar och sakra
restider, inte kortast méjliga restid. Detta innebér att antalet hallplatser istallet bor
Okas och de tidtabellsbestdmda restiderna 6kas for att minska storningskénsligheten.

Naturskyddsforeningen Vast motsétter sig i enlighet med ovanstaende planerna att
minska de nuvarande snabbtagens uppehall mellan Stockholm och Géteborg for att
tidsmassigt konkurrera med flygtransporter pa denna stracka. Flyget bor istéllet fa
konkurrens genom att tvingas betala hela sin miljokostnad och tagtrafiken underlattas
kostnadsmassigt av miljoskal. Det &r viktigt att &ven orter mellan Stockholm och
Goteborg har goda kommunikationer med tag.

Fran klimat- och resurssynpunkt ar det nddvandigt att sa mycket transporter som
mojligt dven pa kort sikt fors dver till jarnvag och aven sjotrafik. Vastra

Gotalandsregionens malbild, som ar utgangspunkt for Atgéardsvalsstudien, ar inte
tillracklig i detta avseende. Behovet av atgarder ar stérre an vad malbilden anger,
vilket gor att storre resurser maste tillforas for jarnvagsinvesteringar pa kort sikt.

Naturskyddsforeningen Vast tar avstand fran planerna pd hoghastighetsjarnvagar i
Sverige. Anlaggandet av sadana kraver alltfor stora resurser och ger alltfor stora
ingrepp i landskap och naturmiljé. Behovet av hoghastighetsbanor i det
glesbefolkade Sverige finns troligen varken pa kort eller Iang sikt.
Hoghastighetsbanor kan dessutom inte utnyttjas for godstrafik, vilken behdver flyttas
over fran landsvagstrafik. Istallet bor motsvarande resurser satsas pa upprustning och
utbyggnad av nuvarande jarnvagsnat inklusive nya banor i strackningar som idag
saknas. Exempel pa sadana ar Gotalandsbanan och Norrbottniabanan.

Naturskyddsforeningen Vast avstyrker nya sparstrackningar genom tidigare av storre
transportleder ostérda omraden. Detta galler saval skogsomraden som mer eller
mindre uppodlade omraden med gles bebyggelse. Sadana nya strackningar ar
ofrankomliga vid alla alternativ som forutsatter nya spar skilda fran de nuvarande.

Det bor betonas att sedan mitten av 1800-talet har alla som byggt nara befintliga spar
varit medvetna om jarnvagens storande inverkan. | varje fall de senaste 70-80 aren
har successivt storningarna fran ralsljud minskat vasentligt, antalet tag visserligen
okat, men samtidigt deras vagnantal delvis minskat. Samtidigt maste jarnvagens
storande ljud i intervaller stallas mot motorvagens stdndiga malande med allt hogre
ljudniva.

Generellt ger dragning av nya spar langs de befintliga totalt sett mindre intrang och
storningar, aven om effekterna vid dragning langs de befintliga sparen lokalt kan bli
hogst patagliga. Men de befintliga sparen har redan fororsakat patagliga stérningar
och intrang i motsats till tidigare av jarnvagen helt opaverkade omraden. Dock finns
delstrackor dér naturpaverkan av att bygga nya spar langs de gamla blir alltfor stor.
Sadana delstrackor bor undantas helt fran utokning av antal spar. Istallet far andra
I6sningar efterstravas som innefattar nagot 6kade restider och geografisk
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omfdrdelning av 6kande jarnvégstrafik.

Naturskyddsforeningen Vast anser att kapacitetsbristen pa Vastra stambanan delvis
kan l6sas genom mer godstrafik vaster om Véanern, snabb utbyggnad av
Gotalandsbanan (inte som hdghastighetsjarnvag) och till viss del &ven genom
upprustning av straket Géteborg-Vanersborg-Mariestad-Laxa (banan i Gotadlvdalen
och Kinnekullebanan) for persontrafik. For godstrafik finns aven alternativet
sjotransporter.

Transportbehoven som helhet bor varderas langsiktigt i perspektiv av klimat och
resurser. Fortsatt obegransad tillvéaxt ar inte mojlig. Detta forhallande kommer inom
en relativt snar framtid att begransa 6kningen av transportbehovet, om ett langsiktigt
hallbart samhélle ska kunna véljas framfor miljo- och resurskollaps. Darmed bor pa
lang sikt ifragasattas mera langtgaende utbyggnader av nya system (i forsta hand
hoghastighetsjarnvéag) och mera omfattande utokningar av antal spar. Istéllet bor
okade resurser tillforas for att pa kort och medellang sikt 6ka kapaciteten i det
befintliga systemet.

Som en konsekvens av behovet att anpassa transporter och resande till naturgivna
klimat- och resursbegransningar ifragasatter Naturskyddsforeningen regionférstoring
som efterstravansvart mal. Transportsystemet ska inte i forsta hand underlatta och
uppmuntra skilda lokaliseringar av bostader och arbetsplatser, dvs i realiteten
underlatta alltmera langvaga arbetspendling till centralorten Goteborg. Istallet ska
samhallsplaneringen inriktas pa att minska avstanden mellan bostader och
arbetsplatser genom att framja utvecklingen av mindre tatorter.
Naturskyddsforeningen ifragasatter i detta perspektiv bland annat malséttningen att
integrera arbetsmarknaden Skaraborg-Goteborg.

Naturskyddsforeningen Vasts synpunkter avseende
Atgardsvalsstudien

Naturskyddsforeningen Vast accepterar med reservation saval den tankbara
trafikeringen pa medellang sikt (2020- 2025) som den téankbara trafikeringen pa lang
sikt pa strackan Skovde-Goteborg. Reservationen galler transportbehovet pa lang sikt
i ett klimat- och resursperspektiv.

Naturskyddsforeningen Vast anser att kostnadsramen 1,67 miljarder for perioden
fram till 2025 &r for liten. Med storre resurser skulle fler begransade atgarder kunna
genomforas for att kortsiktigt oka den majliga trafiken, framfor allt pa strackan
Alingsas-Goteborg.

| Atgardsvalsstudien férutsatts att en av héllplatserna Aspedalen och Aspen tas bort.
| forsta hand tycks inriktningen vara att ta bort Aspedalen. Naturskyddsféreningen
motsatter sig bestamt att detta sker. Det finns exempelvis inte mojligheter att med
rimliga ingrepp Oka antalet parkeringsplatser vid hallplatserna Lerum och Aspen, om
Aspedalen skulle tas bort. Om istallet Aspen tas bort uppstar motsvarande problem i
Lerum och Aspedalen. Manga som idag cyklar eller gar till taget skulle pa grund av
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okat avstand till narmaste hallplats 6verga till att kora bil. Darmed 6kar
parkeringsbehovet ytterligare vid kvarvarande hallplatser. Alternativt valjer manga
helt biltransport och undviker tag. Denna risk &r patagligast om Aspen skulle tas bort,
eftersom resenarerna dar har mycket latt att komma ut pa motorvagen E20 i
Hulanmotet.

Hallplatsen i Jonsered har en mycket bra funktion dari att manniskor i regionen
snabbt och enkelt kan komma till ett stort naturomrade med héga naturvérden och
mojlighet till naturvandringar. Det &r till exempel direkt anknytning till Bohusleden.
Manniskorna i Jonsered med omnejd har stor bendgenhet att aka kollektivt och en
relativt stor andel véljer detta som fardmedel. Partille kommun arbetar pa att
forstarka underlaget for resande genom fortatningar av bostadsbebyggelse och
genom att préva mojligheterna att bygga hotell intill Jonsereds Herrgard. Namnas
kan att prévning av bostadsbyggande i Jonsereds gamla industriomrade pagar.
Jonsereds herrgard, en och en halv mil utanfor Goteborg, ar Goteborgs universitets
motesplats, ett intellektuellt centrum dar méanniskor fran alla samhallsomraden tréffas
for att i en miljé och ett samtalsklimat som stimulerar till reflexion och kreativitet,
utbyta tankar om kultur, vetenskap, livsaskadning och politik.

Om nagon hallplats ska ifragasattas, vilket Naturskyddsféreningen Vast salunda inte
anser, bor i forsta hand 6vervagas borttagande av Savenas. Antalet pastigande per
vardags-medeldygn var ar 2013 i Savenas 118, jamfort med Aspen 383 och
Aspedalen 589. Nast minsta antalet pastigande hade Véstra Bodarne med 211.
Borttagande av Sévenas ger dessutom storst restidsvinst enligt tabell 6 i
Underlagsrapport kapacitet. Dock bor undersokas om pendling med allménna
kommunikationsmedel fran Savenas kan underlattas for anstallda vid Ostra
Sjukhuset.

Det bor framhallas att nedlaggning av en hallplats generellt anges ge en tidsvinst pa
en dryg minut. En sa ringa effekt motiverar inte den drastiska atgarden att helt slopa
en hallplats, vilket skulle motverka 6nskemalet att minska biltransporterna.

Naturskyddsforeningen Vast instimmer i Trafikverkets uppfattning att *for atgarder
pa lang sikt ar den viktigaste fragestallningen om strackan Alingsas—Goteborg ska
fortsatta utredas for nya spar ”. Daremot tar Naturskyddsforeningen avstand fran
Trafikverkets uppfattning att alternativen da skall vara, “om en sadan férdjupad
utredning kan avgransas till nagon av delstrackorna Alingsas—Floda eller Floda—
Goteborg. ” Goteborg. ” Hela strackan bor utredas och konsekvensen av fyra spar
langs hela strackan respektive delldsningar.

Med hansyn till svarigheter, kostnader och miljépaverkan for att bygga fyra spar pa
hela strackan Alingsas-Goteborg bor enligt Naturskyddsféreningens uppfattning
utbyggnaden istéllet begréansas till de strackor, dar tva nya spar kan byggas utmed
nuvarande dubbelspar med rimliga ingrepp och miljopaverkan. Nya spar pa
hallplatserna ger mojligheter att pendeltagen kan kora at sidan for att snabbare tag
ska kunna passera, meden pendeltagen dnda gor uppehall. De strackor som bor

6(11)



2014-11-12

undantas ar Aspen-Kahdg, men dven langs Savelangen vid Naas-Oijared.

Istallet for fyra spar pa hela strackan Alingsas-Goteborg bor atgarder salunda
prioriteras for att pa saval kort som lang sikt 6ka kapaciteten genom mindre
kompletteringar med nya spar och att kora i forsta hand godstag andra vagar an
Vastra stambanan till Géteborg. Delar av snabbtagstrafiken kan koras pa
Gotalandsbanan, vars utbyggnad darfér bor ha hog prioritet.

Naturskyddsforeningen Vast ifragasatter anlaggande av tva nya spar, atminstone
delvis i tunnel pa i forsta hand strackorna Floda-Kahog eller Floda-Savenas. Denna
I6sning ar sannolikt alltfor dyr och har patagliga nackdelar fran miljosynpunkt. Det
gar troligen inte att bygga ca 2 mil langa tunnlar utan att anldgga ett antal
mellanpaslag med tillfartsvagar for tunga transporter under byggtiden alternativt att
banan delvis dras ovan jord. Mellanpaslagen eller ovanjordsstrackorna ger darmed
pataglig landskaps- barriar- natur- och miljopaverkan. Sannolikt maste
mellanpaslagen sedan behallas av sakerhetsskal, for att tunnlarna ska vara nabara i
ett nddlage inte enbart i &ndpunkterna. Anlaggande av nya spar i tunnlar ger salunda
patagliga ingrepp pa markytan aven mellan de bada tunnelmynningarna i
andpunkterna.

Det finns en foérhoppning att nya spar i tunnel Floda-Kahdog eller Floda-Savenas
skulle kunna utnyttjas av kombinationen snabba fjarrtag och godstag och de gamla
sparen enbart utnyttjas av pendeltag och regionaltag. Detta for att minska
bullerstérningarna i samhéllena, bland annat Lerum. Men det rimliga &r att samtliga
spar anvands flexibelt av samtliga tagslag. Att kombinera snabba fjarrtag med
langsamma godstag i tunnelsparen fungerar sannolikt daligt. Detta bekraftas i
underlagsrapporten for nya spar Alingsas-Goteborg:

"Godstag kommer att trafikera bade den befintliga banan och den nya banan.
Maximal kapacitet fas nar godstag blandas med pendeltag pa den gamla banan da
tagen har likvardig medelhastighet. Utanfor hogtrafik, nar trafikbelastningen ar
ldgre, dr det mojligt att kora godstrafiken pa den nya banan.”

Om de nya sparen dras i tunnlar forbi exempelvis Lerums station kommer sannolikt
inga atgarder att vidtas for att minska bullret fran trafiken pa befintliga spar. Om de
nya sparen byggs langs de gamla pa denna stracka maste troligen alla sparen atgardas
for att minska bullret. Det &r som namnts ovan sannolikt att alla spar oavsett lage
atminstone delvis kommer att utnyttjas for alla tagslag.

Nya strackningars anslutningar till de gamla dubbelsparen maste goras planskilda,
vilket kraver stora utrymmen med omfattande ingrepp och hdga kostnader for ramper
och viadukter. Landskaps- natur- och miljopaverkan vid planskilda anslutningar blir
salunda mycket patagliga.

Tunnlar kommer att paverka grundvattenforhallandena i omgivningen, framfor allt
under byggtiden. Detta kan komma att skada framfor allt vattendrag och vatmarker i
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omradena ovanfor tunnlarna. Sannolikt kommer en avvagning att goras mellan
kostnader for att tata tunnlarna och vérderingen av skador till foljd av
grundvattenpaverkan.

Informationsmote 2014-09-29

Lerums Naturskyddsférening arrangerade 2014-09-29 ett informationsméte for i forsta
hand medlemmar i Lerums Naturskyddsforening. Vid motet informerade Alexander
Hellervik frén Trafikverket om Atgardsvalsstudien. Det framgick tydligt att Trafikverket
i ratt hog grad har styrts av externa forutsattningar avseende ekonomi och trafikering.

En slutsats utifran Naturskyddsforeningens synpunkt ar att Trafikverket i storre
utstrackning borde ha ifragasatt dessa externa forutsattningar.

En sadan viktig fraga ar Goteborgs Hamns 6nskemal om vidare godstransporter pa
jarmvag. En del av dessa transporter borde kunna ga med sjotransport istallet till hamnar i
Ostersjon.

Underlagsrapport Resande, parkering och sittplatskapacitet

For de framtida alternativen redovisar rapporten som grundforutsattning nedlaggning av
Aspedalens hallplats, vilket ar oacceptabelt enligt Naturskyddsforeningens uppfattning. |
sdval Lerum som Aspen ar utrymmet for nya parkeringsplatser begransat, savida inte
omfattande och dyrbara parkeringshus byggs. Utokad parkering maste inkrakta pa
bebyggelse i Lerum och pa natur med stort bevarandevarde (Natura 2000) i Aspen.
Utredningen konstaterar svarigheterna, inte minst i Lerum, men hanvisar fragan om
parkeringar till framtida utredningar, vilket bara &r ett sétt att undvika fragan. Det hade
varit rimligare att avfarda nedlaggning av Aspedalen pa grund av de nackdelar och
svarigheter som detta skulle medféra. Det kan tillaggas att Léansstyrelsen efter
overklagande nyligen har upphévt Lerums kommuns beslut om bygglov for ett
parkeringshus vid Lerums station.

Underlagsrapport Punktinsatser

Rapporten redovisar tekniska och praktiska forutsattningar for en rad mindre atgarder
med generellt begransad inverkan pa omgivningarna. Generellt ger dessa atgarder bra
effekter pd trafiken utan att ge storre miljopaverkan.

Underlagsrapport Trimningsatgarder

Rapporten behandlar till stor del tekniska atgarder som Naturskyddsforeningen saknar
mojlighet att ta stallning till. Det & emellertid viktigt att framhalla att informationen till
resande maste forbattras. Informationen, framfor allt vid trafikstérningar &r idag ofta
undermalig.

En kampanj bor sattas in for att lara resendrerna att pa hallplatserna forst slappa av

avstigande. Idag dr situationen vid uppehallen en typ av “chickenrace” mellan péstigande
och avstigande, vilket leder till helt onddigt 6kade uppehallstider.

8(11)



2014-11-12

Underlagsrapport Godstrafik

Naturskyddsforeningen Vast har ingen anledning att ifragasatta redovisningen av
nuvarande forhallanden. For att undvika alltfor langtgaende krav pa utbyggnader av nya
spar langs Vastra stambanan dr det angelaget att utvardera mojligheterna att kéra godstag
andra vagar till och fran Goteborg. Den majlighet som redovisas ar i forsta hand vaster
om Vanern.

Det framstar som svarbegripligt att utredningen forutsatter dverflyttning av trafik fran
Kust-till-kustbanan till Géteborg-Herrljunga. Vidare anser Naturskyddsféreningen det
vara av stor vikt att ny bana Géteborg-Boras kan trafikeras av godstag. Detta tycks inte
vara sjalvklart enligt utredningen.

Underlagsrapport Nya spar Alingsas-Goteborg

Att bygga nya spar pa strackan Alingsas-Goteborg ger tveklost storst problem med
avseende pa mojliga intrang och miljopaverkan utmed hela den stracka som behandlas i
Atgardsvalsstudien. Darmed kan nya spar pa denna stricka dven bli mycket kostsamma,
nagot som Nils Ericson konstaterade redan nar banan forst planerades pa 1850-talet.
Naturskyddsforeningens grundlaggande installning till nya spar utmed strackan ar att
miljopaverkan maste begransas sa mycket som mojligt genom att:

1. Minska belastningen pa banan genom att omfordela trafiken.

2. Undvika nya strackningar som ger effekter ovan jord och kraver planskilda
anslutningar.

3. Bygga nya spar langs de gamla endast pa strackor dar detta ger rimlig
omgivningspaverkan.

| detta perspektiv bor ingen utbyggnad goras pa strackan Aspen-Kahog. Kravet

pa "flygande 6vergangar” bor slopas, sa att en kombination av utbyggnad av nya spar
langs de gamla pa flera begréansade strackor kan accepteras. Naturskyddsféreningen
vidhaller sin tidigare uppfattning att nya spar kan byggas langs de gamla pa strackan
Floda-Aspen.

Naturskyddsforeningen Vst noterar med tillfredsstéllelse att utredningen konstaterar att
det fran kapacitetssynpunkt spelar mindre roll om nya spar byggs langs befintlig bana
eller i ny stréckning.

Naturskyddsforeningen Vst accepterar att banvallen kan breddas genom utfylinad langs
Oppna vatten, dar banan redan har foérandrat strandlinjen.

Naturskyddsforeningen Vst konstaterar att eventuella langa tunnlar, exempelvis Floda-
Kahog eller Floda-Savenas knappast ger vackra reseupplevelser for langdistansresenarer.

I utredningen finns spekulationer om att nya banstrackningar kan medfora
foljdetableringar som godsbhangardar, stationer eller orter. Naturskyddsféreningen tar
kraftigt avstand fran sadana idéer och menar att det &r ytterligare ett starkt skal mot nya
strackningar i tidigare ordrda omraden.
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Pa strackan Alingsas-Floda anges en majlig dragning som skulle kréava en 500 meter lang
bro 6ver Savelangen. Denna dragning &r oacceptabel for Naturskyddsforeningen.

Under rubriken 3.3.3 Natur” spekulerar utredningen dver mojligheterna att ny banvall
kan dras pa broar och landbroar éver sjoar och uppodlade dalgangar.
Naturskyddsforeningen anser sadana losningar vara oacceptabla pa grund av intranget i
landskap och natur. Det &r uppenbart att utredningen anser att sa skulle bli forhallandena
for en ny bana:

“En ny strdckning norr om befintlig bana kommer frdmst att beréra

landskapstypen ~Kuperade skogs- och vatmarksomraden med mellanliggande
odlingsbygd”. Den kuperade terringen medfor att stora delar av den nya banan maste
byggas i tunnel. P& de avsnitt dar den nya jarnvagen korsar odlade och bebyggda
dalgangar kommer den att bli en ny barridr i landskapet.”

Underlagsrapport Kapacitet
Rapportens utgangspunkt (uppdrag) var att utvardera foljande alternativ:

Alternativa trafikeringar Géteborg — Skévde pa befintligt dubbelspar
Effekter av mindre atgarder Goteborg — Hallsberg

Tresparslosningar for kapacitetseffektiva forbigangar

Kapacitet for partiella sparutbyggnader pa strackan Goéteborg — Alingsas
Anpassad anslutning till Savenas rangerbangard

Planskildhet i S&venéas

Naturskyddsforeningen saknar ett alternativ baserat pa sparutbyggnad Géteborg-Alingsas
enbart pa delstrackor, dar nya spar kan utforas langs de befintliga utan alltfor stor
miljopaverkan samtidigt som helt nya dragningar undviks av miljoskal. 1 férsta hand bor
overvagas utbyggnad av nya spar pa hallplatserna for omkarningsmojlighet nar
pendeltagen anda ska stanna.

Underlagsrapport Landskapskaraktarsanalys

Naturskyddsforeningen Vast uppskattar att denna rapport har tagits fram och rapportens
ambition att beskriva landskapskaraktarer. Rapporten saknar emellertid tydligare
redovisning av och konsekvensanalys avseende naturvarden och naturskydd. Rapporten
borde kompletteras med beskrivningar av skyddsvérd natur och omfattningen av idag
skyddade omraden (riksintressen, naturreservat, Natura 2000-omraden). Bilagan med
tillhérande kartor framstar i detta perspektiv snarast som amatormassig.

| rapporten forutsatts att nya strackningar kan komma att dras ovan jord eller pa broar i
tidigare orérda omraden. Naturskyddsforeningen anser sadana dragningar vara helt
oacceptabla. Dragning i tunnlar pa begransade strackor kan mojligen accepteras under
forutsattning att tunnelmynningarna ger litet intrang och inte kraver planskild anslutning
till befintliga spar.

10(11)



2014-11-12

Samlade effektbeddmningar

Naturskyddsforeningen Vst saknar mojlighet att bedoma underlaget i de fyra
alternativen for strackan Laxa-Goteborg. Av de sammanfattade samhallsekonomiska
kalkylerna framgar emellertid tydligt att endast begransade atgéarder pa kortare sikt har
patagligt positiv nettonuvérdeskvot. Alternativen med bland annat omfattande
sparutbyggnader Alingsas-Floda ligger nara noll i nuvardeskvot. Enligt
Naturskyddsforeningens uppfattning stoder detta behovet av 6kade resurser pa kort och
medellang sikt for mera begransade atgarder.

Naturskyddsforeningen Vasts slutsatser

Naturskyddsforeningen Vast uppskattar att Atgardsvalsstudien tagits fram, men
ifrdgasatter att utredningen alltfor hart styrts att pa forhand satta krav avseende
exempelvis trafikering. Detta gor att alternativ med storre anpassningar till exempelvis
miljopaverkan saknas. Mojligheterna for sjétransport av gods bor beaktas.

Naturskyddsforeningen Vast saknar ett saval kortsiktigt som langsiktigt perspektiv
utgaende fran resurs- och klimatpaverkan. Enligt senaste uppskattningar ar den svenska
paverkan pa en niva som 6verford till hela jordens befolkning skulle krava nara 4
Jordklot.

Mot denna bakgrund borde Atgardsvalsstudien fokusera hardare pé snabba insatser pa
kort sikt fram till ar 2025. | praktiken innebér detta att Trafikverket borde utga fran och
redovisa inverkan av en hogre kostnadsram &n den nu faststéllda 1,67 miljarder for denna
period.
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